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Nachhaltige Mobilitat

Staatssekretdrsausschuss flir nachhaltige Entwicklung
Beschluss vom 16. Dezember 2019

Der Staatssekretarsausschuss fur nachhaltige Entwicklung

stellt fest, dass sich die Mobilitdt sowohl in Deutschland als auch global in Richtung
eines nachhaltigen Mobilitdtssystems wandeln muss;

betont, dass Deutschland Uber eine leistungsstarke Mobilitdtswirtschaft verfiigt, deren
Wettbewerbsfahigkeit zunehmend von Innovationen in Richtung einer umwelt- und
sozialvertraglichen Mobilitat abhangen wird;

verweist auf die Bedeutung des Klimaschutzprogramms 2030, das zahlreiche Rich-
tungsentscheidungen fir die Dekarbonisierung der gesamten Wertschépfungskette
des Verkehrssektors und Gestaltung einer zukinftigen Mobilitat enthalt;

sieht dartber hinaus die Prinzipien und Zielvorgaben der Deutschen Nachhaltigkeits-
strategie als wichtige Grundlagen flir die erforderliche umfassende Entwicklung zu ei-
ner_nachhaltigen Mobilitdt, die auf die Vermeidung, Verlagerung und Verbesserung
des Personen- und Guterverkehrs ausgerichtet ist;

unterstreicht, den ebenen- und ressortlibergreifenden Charakter der Entwicklung ei-
ner nachhaltigen Mobilitat und halt es fir sinnvoll, auf geeignete Weise die bereits lau-
fenden und noch erforderlichen Bausteine nachhaltiger Mobilitat zusammenzufihren;

empfiehlt, das Thema nachhaltige Mobilitat verstarkt im Rahmen der bi- und multilate-
ralen Zusammenarbeit aufzugreifen;

sieht die Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat (NPM) als wichtiges Gremium im
Rahmen der Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat;

unterstreicht die Chancen der Digitalisierung im Bereich der Netze und Technik der
Schiene, des autonomen Fahrens, der neuen Mobilitdtsangebote sowie der kosten-
und zeiteffizienten Verknlpfung der Verkehrstrager im Personenverkehrs und der Lo-
gistik; empfiehlt, zu prifen, ob Datensharing zur Férderung von integrierten Mobili-
tatsstrukturen und -dienstleistungen (etwa Intermodalitdt im Personenverkehr und
Steigerung der Auslastung im Guterverkehr) geférdert werden soll;

bittet BMWi in enger Kooperation mit den Ressorts, die Entwicklung einer digitalen,
alle Verkehrstrager Ubergreifenden Uberregionalen Mobilitdtsplattform, mittels derer
Mobilitat Gber alle Fortbewegungsmittel hinweg geplant, gebucht und bezahlt werden
kann, weiter voranzutreiben;

sieht im Bereich des Personenverkehrs das Klimaschutzprogramm 2030 der Bundes-
regierung als Weichenstellung fiir eine deutliche Starkung des Bahn-, OPNV-, Rad-
und FuBverkehrs und zugleich als Chance flr eine emissionsfreie Mobilitat verbunden
mit der Steigerung der Lebensqualitat; begrift die ebenen-ibergreifende Zusam-
menarbeit des BMVI, der Verkehrsministerkonferenz der Lander und der Kommuna-
len Spitzenverbande im Blindnis flir moderne Mobilitat, um u.a. die rechtlichen Spiel-
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raume der Kommunen zur Bewirtschaftung und Neuverteilung der Flachen zu férdern
und zu starken. Da der Platz in den Stadten begrenzt ist, muss bei der Aufteilung des
offentlichen Raums der Fahrradverkehr starker als bisher berlcksichtigt werden;

betont, dass der Grofdteil der Emissionen des Guterverkehrs auf den schweren Stra-
Rengtterverkehr entfallt. Um zu deutlichen Reduzierungen der Emissionen zu kom-
men, ist die mdglichst schnelle Einfliihrung von sauberen Antrieben im LKW-
Glterverkehr notwendig. Die Rahmenbedingungen sollen so weiterentwickelt werden,
dass weitere Anreize flr emissionsarme und emissionsfreie Antriebe im Strallengu-
terverkehr geschaffen werden, z.B. durch eine entsprechende Berlicksichtigung von
CO2-Emissionen in der LKW-Maut, und die Verlagerung des Gluterverkehrs auf die
Schiene und Wasserstrafle unterstitzt wird;

halt verstarkte Anstrengungen insbesondere im Bereich der urbanen Logistik flr not-
wendig, etwa die Férderung und Erprobung der Einrichtung flir Mikrohubs zur Vertei-
lung von Gltern im stadtischen Raum sowie die Einrichtung von Ladezonen im Rah-
men der Logistik der letzten Meile;

setzt sich mit Blick auf soziale Belange u.a. daflr ein, dass Lander und Kommunen
zielgerichtet auf einen barrierefreien OPNV hinwirken, und halt es dariber hinaus flr
wichtig, die Arbeitsbedingungen in der Logistikbranche zu verbessern;

bittet BMVI, mit dem fir 2020 vorgesehenen Nationalen Radverkehrsplan 3.0 die
Weichen flr einen attraktiven und sicheren Radverkehr zu stellen. Ziel ist die deutli-
che Steigerung des Anteils des Radverkehrs von derzeit nur 11 Prozent Prozent auch
durch Férderung der Potentiale von Elektro- und Cargoradern;

betont die Bedeutung der Schiene fir den Personen- und Giterverkehr. Das Zu-
kunftsblindnis Schiene als Zusammenschluss von Vertretern des Bundes und aller
wesentlichen Stakeholder sollte genutzt werden, um Effizienz, Attraktivitat und Akzep-
tanz der Schiene systematisch voranzubringen. Der Deutschlandtakt, der ab 2022 in
Etappen eingeflihrt und wettbewerblich ausgestaltet wird, soll fir den Nah- und Fern-
verkehr bis 2030 ein attraktives bundesweites Mobilitdtsangebot mit hohen Taktraten
und optimierten Reisezeiten schaffen. Der Guterverkehr ist gleichrangiger Baustein
des Deutschlandtaktes und soll durch spezielle Trassen, die gezielte Engpassbeseiti-
gung und kurze, planbare Beférderungszeiten wettbewerbsfahiger werden;

setzt sich dafir ein, dass die Schiene zunehmend eine attraktive Alternative zum in-
nerdeutschen und Uberregionalen europaischen Flugverkehr wird und dass mit die-
sem Fokus auch das Nachtzugangebot ausgebaut wird;

setzt sich daflr ein, dass Larm des Strafl’en-, Schienen- und Flugverkehrs reduziert
wird.

betont die Bedeutung der Verbesserung einer nachhaltigen Mobilitat und Verkehrsinf-
rastruktur in der Flache zur Erreichung gleichwertiger Lebensverhaltnisse;

setzt auf die umweltgerechte Starkung der Binnenwasserstralen als leistungsfahige
Transportwege;

spricht sich daflir aus, die rechtlichen Rahmenbedingungen ziigig so weiterzuentwi-
ckeln, dass nachhaltige Mobilitatsformen gezielt gestarkt und kommunale und private
Handlungsspielraume flr entsprechende Innovationen abgesichert werden;

spricht sich daflir aus, starker als bisher Experimentierrdume, zum Beispiel in Form
von Reallaboren fiir nachhaltige Mobilitat, zu unterstiitzen. Es gilt, technologieorien-
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tierte mit sozial-, wirtschafts- und raumwissenschaftlicher Forschung zu verbinden und
dabei alle relevanten Akteure aus Zivilgesellschaft, Wirtschaft, Verwaltung und Politik
zu beteiligen. Mit einem experimentellen Vorgehen kdnnen Erfahrungen mit neuen
Technologien und Geschaftsmodellen sowie deren Regulierung gesammelt und
nachhaltige Mobilitat flr Blrgerinnen und Burger erlebbar gemacht werden. Besonde-
res Augenmerk sollte hierbei auf die Chancen der Digitalisierung flir eine nachhaltige
Mobilitat gelegt werden;

betont die wichtige Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand im Bereich der nachhaltigen
Mobilitat. Er empfiehlt die Einflhrung eines Mobilititsmanagements zunachst in den
obersten Bundesbehorden;

verweist auf das Ziel des von der Bundesregierung beschlossenen Klimaschutzpro-
gramms 2030, Emissionen aus Dienstreisen zu mindern, u.a. indem die Bahnnutzung
bei Dienstreisen immer (auch bei hdherer Kostenintensitat) ermdglicht wird.



